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es 2e et 3e manches du
championnat suisse de la

montagne 2010, disputées

sur les 3500 métres sépa-

rant La Roche de La Berra,

ont offerta un (trop) maigre
public son lot de sensations chronomé-
triques. Sur la piste, aprés leur succes de
Reitnau le week-end précédent (les nou-
veaux records - 5020 et 55”60 — établis
i cette occasion n'ont pas rapporté de
points de bonus car ils ont été établis sur
un parcours modifié), Florian Lachat et
Bruno Ianniello espéraient bien confir-
mer leur mainmise sur leur division res-
pective. Mission partiellement remplie
pour le premier et réussie 4 100 % pourle
second.

CARTON PLEIN Effectuées sous une
chaleur lourde parfois atténuée par de ti-
mides nuages d'orage, les manches de
course n'allaient pas chambouler I'ordre
établi 4 Reitnau. Ainsi Paul Bietiger do-
minait-il une nouvelle fois son groupe
avec deux nouveaux records i la clé
(214738 puis 2715706). Ce 2e succes con-
sécutif pe lui permettait toutefois de
marquer que 8,5 points, seuls 6 concur-
rents — dont le Biennois Cédric Junod
(2’15711 puis 213”13 au volant de sa su-
perbe Nissan GT-R) — ayant pris le départ
en SuperSérie.

En A/IS-A, Roger Schnellmann le
bien nommé parvenait 4 faire passer de
vie d trépas 'ancienne marque de Gérard
Nicolas établie en 1997 (2'07789).
D'abord moins véloce quaux essais
(2'08712), le pilote de Wangen signait un
remarquable 2'06”21 & P'issue du second
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blie par Romeo Grimaldi cing ans aupa-
ravant, manquant au passage le bonus
Prévu pour un nouveau record.

En Interswiss, Alain Pfefferlé mon-
tait logiquement sur la plus haute mar-
che du podium malgré des chronos qui
n'étaient guére a son golt (2'00747,
2°00799): Je n’ai pas encore installé mon
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nouveau différentiel, expliquait le
Valaisan. Par contre, je suis & peu prés
satisfait de la solution que j'ai trouvée
pour les pneus. J'ai installé des gommes
pour circuit a l'avants. Loin derriére,
Christoph Zwahlen et Roman Marty
g'étaient livré un duel de chiffonniers
pourla Ze place, le spécialiste des slaloms
I'emportant finalement pour... 2 centie-
mes.

uumnau.n IMPLACABLE Dans le
‘«emégas groupe El, le duel Bruno Ianniel-
lo-Hans Schori tournait encore une foisa

T'avantage du premier nommeé qu'on
avaitrarement viaussidétendu etsir de
son affaire. Et de fait, aprés avoir signé un
nouveau record El dans la lre montée
(1'56745), il se faisait ni plus ni moins

Tauteur du meilleur chrono jamais réa-
lisé & la Roche par une voiture fermée
dans la 2e (1'54"°73). (Je ne cherchais ab-
solument pas ce record, déclarait (Bruno

lafusée. Je pensais que je pourraisallerle

titiller mais avec mon moteur 2 litres, pas
avee le 1,7-litre que jutilise habltueﬂe-
ment.»

Une nouvelle fois, le roi de lamonta-
gne avait creusé un écart monumental
(10 secondes) sur un Hans Schori dés-
abusé (dLa voiture marche pasy, langait
celui-ci laconiquement). Pire encore,
malgré ses centaines de chevaux sous le
capot, le pilote de Stansstadt avait méme
été poussé dans ses derniers retranche-
mentspar Gérard Nicolas (2109). Quant
aRené Laubscher, trés performant a Reit-
nau, il intégrait tout juste le top 5 du

groupe, battu par le discret mais trés effi-
cace Valére Hulmann.

UNE AUTRE PLANETE En E2, comme
dReitnay, le match au sommet entre Flo-
rian Lachat et Marcel Steiner pour la vie-
toire du jour tournait & nouveau en fa-
veur du Jurassien: e ne m'attendais pas
du tout a ce type de chronos, expliquait
Lachat, visiblement ému. Fair-play, Stei-
nerreconnaissait la supériorité de son ri-
val: «Il est sur une autre planéte actuelle-
ment, souriait-il. Le niveau du cham-
pionnat suisse est trés élevé. Mais c'est
dur de faire des comparaisons avec I’Alle-
magne. Les meilleurs pilotes ont des voi-
tures trop différentes!» 3e scratch, Jean-
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Jacques Dufaux faisait contre mauvaise
fortune bon ceur: Je suis plusrapide que
lors'de ma victoire de I'an passé. Et je ne
suis pas loin de Steiner, alors...»

PROGRESSION ... alors ce vieux bris-
card de Dufaux allait nous réserver un
tour & sa fadon 24 heures plus tard. Lors
des essais, le garagiste de Rheinfelden
gmssmt sensiblement (1'49”13) mais
restait toutefois en retrait par rapport &
Lachat (1'48”04) et Steiner (1'48”68).
Chaussé de pneus neufs, il se portait mal-
grétoutquasimentala hauteur dujuras-
sien lors de la premiére manche de
course (I'47°80 contre 1'47”67), soumet-
tant son adversaire 4 une grosse pression
avant la derniére montée du week-end.
Et ce qui devait arriver arriva...
Pilotant mal (de son prapre aveu),un
Lachat nerveux concluait sa fin de se-
maine fribourgeoise' en demi-teinte
(1'49777). Steiner distancé, Dufaux avait
tout loisir d’aligner ses rxvauxetssgnmt
un remarquable 148779, conjurant ainsi
la malédiction subie 12 maois plus t6t lors
de son élimination alors qu'il avait la 2e
course gagnée. ¢f’aurais pu attaquer hier,
expliquait-il, mais je ne voulais pas tout
risquer. Je savais que Florian serait tendu
dansla 2e manche. Bien s, j’ai repensé a

mamésaventure d'ilyaun an. J'aifait trés.

attention cette fois concluait un Dufaux
souriant qui se replacait parfaitement
dansla course au titre.

Avec un Riva en progression cons-
tante (Se et 4€), un Beutler désireux de
conserver sa couronne, un Balmer flir-
tant toujours avec le podium (4 et Se),
un Dufaux qui voudrait bien s'imposer
pour la Ire fois dans le Valais central, un

Steiner ambitieux et un Lachat avide de
revanche, lalutte pourlescratcha Anzére
le 25 juillet prochain devrait valoir son
pesnntd’or'

TOUJOURS PLUS VITE Du c6té des
voitures de tourisme, les deux grands ga-
gnants du week-end étaient incontesta-
blement Bruno Ianmiello et Roger
Schnellmann. Aprés son record de la
veille, le Bilois avait trouvé lemoyen d’al-
ler encore plus vite le dimanche, avalant
les 3500 métres du parcours en 1’54760
lors de la 2e manche (de son coté, Hans
Schori s'était enfin montré & son aise,
avec un meilleur chrono en 1'58744),

Méme topo pour Schnellmann (A/IS-
A), auteur d'un 2706712 lors de la pre-
micre montée dominicale. Quant & Toni
Biieler (N/IS-N), il explosait littéralement
le record qu’ll avait égalé 24 heures plus
tot, le fixant 4 2°08764.

Pour sa part, Alain Pfefferlé quittait
la Gruyére avec 30 points mais aussi
quelques frustrations. Aprés avoir calé &
deux reprises au départ, le Valaisan avait
eneffetdiise contenterde chronos quine

Nmolas Bﬂhmr areprissa chassa aux recnrrls Pl'lotns Kaulmann

correspondaient pas i ses ambitions
(201745, 2'02766). En SuperSérie, en
l’absence de Biietiger qui ne §'était pas
inscrit 1 dimanche, Cédric Junod et Jé-
rome Raeli s'étaient, eux, littéralement
déchainés, le premier en établissant une
nouvelleréférence de groupe (2'12"'53), le
second en enlevant la victoire de facon
totalement inattendue, son rival ayant
subi les foudres de son daunch controls
lors du 2e départ de la journée.

RECORD POUR BUHRER A mention-
ner également Ia trés belle performance
deNicolagBiihrer qui étrennaiten cote sa
nouvelle Porsche 997 GT3 Cup. Tournant
en 2'10-2°09 le samedi, le Biennois, tou-
jours inexplicablement classé avec les vé-
hicules du groupe El, fixaitla nouvelle ré-
férence du groupe GTa 206”01

Relevons enfin, cotéromand, les per-
formances d’Alain Beutler (6e samedi et
dimanche), Alain Chariatte (deux fois
8e), Joél Volluz (lle et 9¢), Yann Pillonel
(9e et 10e), Jean-Francois Chariatte (15e
et16e),Florian Revaz (18e et 17€) et Valére
Hulmann (deux fois 19¢).

Groupe: 32000 a1 Wicki, Renault o RS,
445'32(2‘2!'53).&1% 443"30 (221"56). Jusqu'a 3500, CL:
1 Kummer, Mmsua"m(zzz'mcnmm%

C1:1 Biletiger, Porsche GT3,
fgﬂ{Z'B"OE):Z Iumd.NmnG‘F—R 4‘28"24(!]3"1&&1.%

Mitsubishi Evo VI, 4°26"98 N/IS-N, jusqu'a1600, CL: 1 Krum-

Jusqua 2000, C1: 1. Leibundgut, Honda Integra, 43902 (218"27).
C2:1. Leibundgut. 4'35°79 (2'17"31); 2. Lovey, Honda Civic, 4'36789
(217"95). Plus de 2000, C1: 1. Bleler, Mitsubishi Evo X, 42774
(213"27): 2. Cretegny, Ford Sierra Casw, 4‘34"05(2’15'85).8!:1.&9—
lor, 4'1751(2'08"64); 2. Cretegny, 4'31"36 (2'15"34). AZIS-A, jusqu'a
1600, CL: 1. Murisier. Petigeot 106, 436769 (2'17776); 2. Monod, Citroén
(2,4'44"50 (2:21"12). C2: 1. Murisier, 4'35"47 (21758); 2, Monod,
4'37707 (218" 31). Jusqu'a 2000, C1: 1. Machler, BMW 3207, 418798
{2'08"35): 2. Engel, V\\'&ﬂf,4’32“45(2’15"44).0&1.mchh415"55
(207°42); 2. Engel, 4'28"05 (213"

a1,

; Jusqu'h 1600, C1:1 R, Toyota Corolia, 416730
czm"m);z Schopfer, Auci50,416"63(207"80); 3, Mattmiiler, YW Sci-
rocco, 41762 (208"23), C2:1 Rok, 4'12'39 (2'04782); 2. Schipfer,
41426 (207°05); 3.5, Chariatto, YW Gof, 420787 (210741), Jusqua
2000, C1: 1. Marty, Opel Kadstt C, 411"37 (205703): 2. Steiner, Ford Es-
mmmmwmmmz Lerty 410" Q04°E7)2. Stener
41391 (206"45), 1.Zwabien, Opel Kadett C,411"35
(@039 c2 2y L Mlen o "59 (203°25). Pius de 2500, CL:

1, Pfefferlé, Porsche 835 Turho, #01"45 (200"47). C2: 1. Piefferls.
40411 (201"45). EL jusqu'a 1500, CL: 1 Wittwer, VW Galf, 42472
(212°27); 2. Buchser, YW Folo, 4'26789 (214"29), G2: 1, Wittwer,
41760 (2'05"56). Jusqu'a 2000, C1: . Darary, VW Gol, 42109
(209"33): 2. Keehil, Honda Civic, /21760 (210°67): 3 Fariie, W Golf,
424791 (2'11"66); 4.Viloz, Renaut Clio, 4.26780 (2 13"22). 62:1. Darari,
418"73(2109"32); 2. Rothenberger, 4°19"91 (2 09°78): 3.Vilor, 423°97
(Z10°93); 4. Farine, 425716 w'mmmm. 1. Oreiller,

BMW E30,4'13"37(2'06" 'zvmm. Iamlelh.350"26(1'54‘ﬁﬂ)-2 Hul-
mann, 405"65(2'02"68); 3, Neff, 4'11"56 (2'05"10); 4. Juillard, BMW
E30, 41475 (2106"75); 5. Wiithrich, 4°16"11 (2'07"58). Plus dle 3500,
CL:1. Schari, 40337 (2'01"04); 2. Laubscher, les deux sur MitsubishiEvo
RS, 4'10"15(2'05"11). G2 (4): 1. Schori, 3'67"60 (1'58"44); 2. Ruch,
41557 (2'07"21).
Wﬁm CL: 1. Pralong, Westfield-Mini, 4'51"56 (2.24"10).
E2-5C] i,

2000, CL:

i 65} 354"36
(156" TBLGZ:SHMB’SB '75(1'49"04); 2, Pillonel, 3'53"98 (1'56796).
E2-55, 1600, C1: 1. Revaz, 40710 (203" 11): 2, Martin, les deux
sur formule BMW, 412"98 (2'05"94). G2: 1. Revaz, 403750 (20157);

. Valére Hulmann, un l:oncurrent a survml.‘laren El

2 Martin. 410" 34{2'05"13).1-“'#&00.0&1 meHma,
338'25 (148774); 2. Baimer, Totuus-Renault, 3'43"43 (1'51"37);
1&%&“&.08‘3!394%3‘5 "58 (1'56"41). G2: L Lachat,
337744 ('47"67); 2. Balmer, 34372 (¥'51"55); 3. Chariatte, 3'52"07
(1'5602); 4. Voliuz, Tatuus FR, 3

(1'53"%).62:1. Dufaux, 3'36"59 (1'47"'80); 2. Riva, 3’39‘53I(145"05}
3. Beutler, 344" 44 (1'51
mﬂllﬂmzm&m&ﬂam 5. Riva; efc.
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Champlonriat suissa (3/8)

Voitures de tourisme: 1. lannieflo et Schnellmann, 49 points; 3. Miichler
6t Schorl. 42; 5. Baeler, 395; etc.

Voftures de course: 1. Lachat, 44; 2, Dufaux et Steiner, 41; 4. Balmer, 35:
5. Riva, 3%;efc.

Prochaine épreuve: Ayent-Anzére, le 25juillet.



